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BASIC-ABSTRACT: 

The roller shutter has a panel (14) which can be reeled onto 
a roller (10) and 

deployed over an outwardly curved section of the vehicle 
bodywork. The panel 

has sprung pull strips (2 0) extending across it with its 
front end having a 

draw strip. The strips each run in guide rails at each end 
(26) . 
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The shutter panel, in the area of the reeling roller, is 
guided over a cross 

sectionally curved bulge (18) . Both guide rails relatively 
diverge in the area 
of the reeling roller. 

ADVANTAGE - Allows increased service life and reduced space 
requirement . 
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® Rolloanordnung 

® Die Erfindung betrifft eine Rolloanordnung mit einer 
Rollobahn (14), die auf eine Wickelrolle (10) aufwickelbar 
ist, um ein mindestens in Querrichtung gewolbtes trans- 
pa rentes Teil eines Fahrzeuges, insbesondere Kraftfahr- 
zeuges, mindestens teilweise freizugeben und von der 
Wickelrolle abwickelbar ist um das Teil mindestens teil- 
weise abzudecken. Die Rollobahn ist in Querrichtung mit 
blattfederartigen Schleppspriegeln (20) verbunden und 
an ihrem vorderen Ende mit einem Zugspriegel (22) ver- 
se hen. Die SpriegeJ sind jeweils seitticn in einer Fuh- 
rungsschtene (26) gefuhrt. Die Rollobahn ist im Bereich 
der Wickelrolle uber ein in Querrichtung gewolbtes W6I- 
bungselement (18) gefuhrt. Die beiden Fuhrungsschienen 
(26) verlaufen im Bereich nahe der Wickelrolle (10) in Auf- 
wickelrtchtung gesehen divergierend zueinander. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine RoUoanordnung mit 
einer RoUobahn, die auf eine WickelroUe aufwickelbar ist, 
urn ein mindcstens in Querrichtung gewolbtes transparentes 5 
Teil eines Fahrzeuges, insbesondere Kraftfahrzeuges, min- 
dcstens teilweise freizugeben und von der Wickelrolle ab- 
wickclbar ist, urn das Teil mindcstens teilweise abzudecken, 
wobei die Roliobahn in Querrichtung mit blattfederartigen 
Schleppspriegeln verbunden und an ihrem vorderen Ende 10 
mit einem Zugspriegel versehen ist, wobei die Spriegel je- 
weils seitlich in einer Fuhrungsschiene gefuhrt sind und wo- 
bei die Roliobahn im Bereich der Wickelrolle uber ein in 
Querrichtung gewolbtes Wolbungselement gefuhrt isL 

Eine solche RoUoanordnung ist aus JP 63-258213 A be- 15 
kannt Der Zugspriegel ist dabei als steifes Teil ausgebildet 
und die Fuhrungsschienen verlaufen uber die gesamte 
Strecke parallel zueinander: 

Nachteilig bei solch einer Anordnung ist, dafi die Fuh- 
rungsschienen keinen Ausgleich zwischen der vollen Breite 20 
der Roliobahn im aufgewickelten Zustand und der verrin- 
gerten Breite der Roliobahn im abgewickelten Zustand bie- 
ten. Dies fuhrt zu einer bohen Beanspruchung der Roliobahn 
bzw. der Lagerung der Spriegel in den Fuhrungsschienen 
und/oder dazu, daB die Fuhrungsschienen nicht nahe an die 25 
Wickelrolle bzw. das Wolbungselement herangefuhrt wer- 
den konnen. Dies wiederum bedingt, daB ein nicht unwe- 
sentlicher Teil der Roliobahn nicht auf die Wickelrolle auf- 
gewickelt werden kann, wodurch zusatzlicher Einbauraum 
verbraucht wir<± 30 

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, diese Nach- 
teile bei einer RoUoanordnung der oben genannten Art zu 
venneiden. 

Diese Aufgabe wird ausgehend von einer Anordnung mit 
den eingangs erwahnten Merkmalen dadurch gelost, daB die 35 
beiden Fuhrungsschienen im Bereich nahe der Wickelrolle 
in Aufwickelrichtung gesehen divergierend zueinander ver- 
laufen. Weitere bevorzugte Ausgestaltungen ergeben sich 
aus den Unteranspruchen. 

Die erfindungsgemaBe Losung hat den \forteil, dafi die 40 
Fuhrungsschiene fur einen Wolbungsquerausgleich zwi- 
schen aufgewickeltem und abgewickeltem Tfeil der RoUo- 
bahn sorgt, was Funktionssicherheit, Lebensdauer sowie 
Platzausnutzung der RoUoanordnung erhdht 

In bevorzugter Weiterbildung der Erfindung ist vorgese- 45 
hen, daB bei aufgewickelter RoUobahn der Zugspriegel auf 
dem Wolbungselement aufliegt 

Ferner ist vorzugsweise der Zugspriegel steif und in 
Querrichtung gewolbt ausgebildet Altemanv kann der 
Zugspriegel blattfederaitig ausgebildet sein. 50 

Es ist bevorzugt vorgesehen, daB der Zugspriegel ein Mit- 
telteil und zwei jeweils in der entsprechenden Fuhrungs- 
schiene gefuhrte Seitenteile aufweist, wobei die Seitenteile 
und das Mittelteil so miteinander verbunden sind, daB sie 
seitlich gegeneinander verschiebbar sind, wobei vorzugs- 55 
weise das Mittelteil und die Seitenteile uber eine verschieb- 
bare Steckverbindung miteinander verbunden sind. 

Das Wolbungselement umfafit vorzugsweise eine fla- 
chige Rampe oder eine tonnenformige Walze. Letzteres hat 
den Vorteil, daB die RoUobahn wemger zum Verschmutzen 60 
neigt 

Im folgenden ist eine Ausfuhrungsform der Erfindung an- 
hand der beigefugten Zeichnungen beispielhaft naher eriau- 
tert; es zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht einer RoUoanordnung 65 
mit abgewickelter RoUobahn, 

Fig. 2 die Aufsicht der RoUoanordnung von Fig. 1 , 
Fig. 3 die Querschnittansicht entlang der linie El-Ill von 



Fig. 2, 

Fig. 4 den Langsschnitt entlang der linie IV-IV von Fig. 

3, 

Fig. 5 die Querschnittansicht entlang der Linie V-V von 
Kg.2, 

Fig. 6 eine Ansicht wie Fig. 5, jedoch bei nahe der Wik- 
kelroUe befindlichem Schleppspriegel und 

Fig. 7 eine schematische Teilansicht einer WolbungsroUe. 

GemaB Fig. 1 ist unterhalb eines nur in den Fig. 4 und 5 
schematisch angedeuteten, transparenten, in Langsrichtung 
und in Querrrichtung nach oben gewolbten Deckels 11 eines 
ofihungsfahigen Fahrzeugdaches (nicht gezeigt), z. B. eines 
Schiebe-Hebe-Daches, eine gerade WickelroUe 10 in einem 
Halteelement 12 drehbar gelagert Die WickelroUe 10 ist 
mittels einer Feder 13 in Aufwickelrichtung vorgespannt 
Eine RoUobahn 14 ist mit ihrem einen Ende an der Wickel- 
roUe 10 befestigt und kann auf die WickelroUe 10 auf bzw. 
von dieser abgewickelt werden, urn den Deckel U gegen- 
uber einem Fahrzeug-Innenraum wahlweise abzudecken 
bzw. freizugeben. Das Halteelement 12 weist in gewissem 
Abstand von der WickelroUe 10 ein Wolbungselement 18 
auf, das als in Querrichtung nach oben gewolbte Wolbungs- 
rampe 16 ausgebildet ist Die RoUobahn 14 ist von zwei 
blattfederaitig ausgebildeten Querspriegeln bzw. Schlepp- 
spriegeln 20, vorzugsweise aus Federstahl gefertigt, durch- 
zogen. Am anderen Ende der RoUobahn 14 ist ein steifer, 
nach oben gewolbter Zugspriegel 22 vorgesehen. Die 
Schleppspriegel 20 sind seitlich mit Gleitschuhen 24 verse- 
hen, die in Langsrichtung jeweils in einer Fuhrungsschiene 
26 gefuhrt sind, welche in Langsrichtung nach oben gewolbt 
ist 

Der Zugspriegel 22 umfafit ein Mittelteil 28 und zwei Sei- 
tenteile 30. Die Seitenteile 30 greifen in Langsrichtung ver- 
schiebbar in die Fuhrungsschiene 26 ein und sind an ihrer 
nach innen weisenden Seite als Rohr 32 ausgebildet, in wel- 
ches jeweils ein Ende des Mittelteils 28 eingesteckt ist Die 
Steckverbindung ist dergestalt, daB die Enden des Mittelteils 
28 in dem Rohr 32 verschiebbar sind. Dabei ist die Lagerung 
derart gestaltet, daB das Mittelteil 28 sich fedemd in den 
Rohren 32 abstiitzt und dadurch ein automatischer Breiten- 
ausgleich des Gesamtsystems bei einer variierenden Wol- 
bung erfolgt An den Seitenteilen 30 des Zugspriegels 22 
greift jeweils ein drucksteifes Antriebskabel 34 an, welches 
von einem elektrischen Antrieb 36 angetrieben wird, urn den 
Zugspriegel in Langsrichtung zu versteUen. Im Bereich 
nahe der Wickelrolle 10 bzw. der WSlbungsrampe 16 wei- 
sen die Fuhrungsschienen 26 jeweils ein Fuhrungsstuck 38 
auf. Die beiden Fuhrungsstucke 38 sind in Aufwickelrich- 
tung der RoUobahn 14 gesehen divergierend zueinander an- 
geordnet Um den Einlauf der Gleitschuhe 24 zu erieichtem, 
erweitert sich der Fuhrungskanal 40 der Fuhrungsstucke 38 
zu der WickelroUe 10 hin. Aufierhalb des Bereichs der Fiih- 
rungsstucke 38 sind die Fuhrungsschienen 26 bezugUch der 
Querrichtung im wesenUichen gerade ausgebildet 

Bei auf der WickelroUe 10 aufgewickelter RoUobahn 14 
Uegt der Zugspriegel 22 auf der Wolbungsrampe 16 auf. Die 
Kriimmung des Zugspriegels 22, der Wolbungsrampe 16 
und des Deckels sowie die Divergenz der Fuhrungsstucke 
38 sind aufeinander abgestirnmt Durcfa Betatigung des An- 
triebs 36 wird der Zugspriegel hinten gezogen, wodurch die 
RoUobahn 14 von der WickelroUe 10 aUmahhch abgewik- 
kelt wird. Die divergierende Anordnung der Fuhrungsstucke 
38 wird von der verschiebbaren Steckverbindung zwischen 
dem Mittelteil 28 und den beiden Seitenteilen 30 ausgegli- 
cben. 

Die Schleppspriegel 20 befinden sich, solange sie auf der 
Wickelrolle 10 aufgewickelt sind, in fiachgestrecktem Zu- 
stand Wenn der hintere Schleppspriegel 20 auf die Wol- 
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bungsrampe 16 gelangt, greifen seine Gleitschuhe 24 bereits 
in die Fuhrungsstucke 58 cin. Auf den hinteren Schlepp- 
spriegel 20 wild dad arch von der Wolbungsrampe 16 ein 
Druck nach oben ausgeubt, wodmch sich der hintere 
Schleppspriegcl 20 aufgrund der divergicrenden Anordnung 5 
der Fubrungsstiicke 38 zunebmend nach oben wolbt 

Derselbe Vorgang wiederholt sich mit dem vorderen 
Schleppspriegcl 20, so daB die Rollobahn 14 im vollstandig 
abgewickelten Zustand eine in Querrichtung nach oben ge- 
wolbte Flache bildet, die an die Woibung des Deckels U an- 10 
gepafit ist In Langsrichtung bildet die Rollobahn 14 bedingt 
durch die beiden Schleppspriegel 20 drei Segmente, die zu 
einem gewissen Grad somit auch die Woibung des Deckels 
in Langsrichtung nachbilden. Durch diese Anpassung der 
Rollobahn 14 an den Deckel 11 ist eine im wesentlichen un- 15 
venninderte Kopflreiheit gewahrleistet 

Altemativ kann anstelle der Wolbungsrampe 16 eine ton- 
nenfbrmig gestaltete Wolbungsrolle 42 (Fig. 7) vorgesehen 
sein. Dies verringert eine etwaige Verschmutzungsgefahr 
derRoUobahn 14. 20 

Eine alternative Ausfuhrungsform des Zugspriegels 22 
besteht darin, daB er nicht als steifes Element sondern ahn- 
lich wie die Schleppspriegel 20 als elastisches blattfederarti- 
ges Element ausgebUdet ist, vorzugsweise aus FederstahL 
Die Zahl der Schleppspriegel 20 kann bei Bedarf erhdht 25 
werden, wodurch die Querwdlbung des Rollos sich zuneh- 
mend Ober die gesamte Lange stabilisiert 

Patentanspruche 

30 

1. Rolloanordnung mit einer Rollobahn (14), die auf 
eine Wickelrolle (10) aufwickelbar ist, urn ein minde- 
stens in Querrichtung gewolbtes transparentes Teil ei- 
nes Fahrzeuges, insbesondere Kraftfahrzeuges, minde- 
stens teilweise freizugeben und die von der Wickelrolle 35 
abwickelbar ist, urn das Teil mindestens teilweise abzu- 
decken, wobei die Rollobahn in Querrichtung mit blatt- 
federartigen Schleppspricgeln (20) verbunden und an 
ihrem vorderen Ende mit einem Zugspriegel (22) ver- 
sehen ist, wobei die Spriegel jeweils seitlich in einer 40 
Fuhrungsschiene (26) gefuhrt sind und wobei die Rol- 
lobahn im Bereich der Wickelrolle fiber ein in Quer- 
richtung gewolbtes Wolbungselement (18) gefuhrt ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Fuhrungs- 
schienen (26) im Bereich nahe der Wickelrolle (10) in 45 
Aufwickelrichtung gesehen divergierend zueinander 
verlaufen. 

2. Rolloanordnung gemaB Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB bei aufgewickelter Rollobahn (14) 
der Zugspriegel (22) auf dem Wolbungselement (18) 50 
aufliegt 

3. Rolloanordnung gemaB Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Zugspriegel (22) blattfederar- 
tig ausgebUdet ist 

4. Rolloanordnung gemaB Anspruch 1 oder 2, dadurch 55 
gekennzeichnet, daB der Zugspriegel (22) steif und in 
Querrichtung gewolbt ausgebildet isL 

5. Rolloanordnung gemaB Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Zugspriegel (22) ein Mittelteil 
(28) und zwei jeweils in der entsprechenden Fuhrungs- 60 
schiene (26) gefuhrte Seitenteile (30) aufweist, wobei 
die Seitenteile und das Mittelteil so miteinander ver- 
bunden sind, daB sie seitlich gegeneinander verschieb- 
bar sind 

6. Rolloanordnung gemaB Anspruch 5, dadurch ge- 65 
kennzeichnet, daB das Mittelteil (28) und die Seiten- 
teile (30) fiber eine verschiebbare Steckverbindung 
miteinander verbunden sind. 
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7. Rolloanordnung gemaB einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dafi das Wol- 
bungselement (18) eine flachige Rampe (16) umfaBL 

8. Rolloanordnung gemaB einem der Anspruche 1 bis 
6, dadurch gekennzeichnet, daB das Wolbungselement 
(18) eine tonnenformige Wolbungsrolle (42) umfafit 

9. Rolloanordnung gemaB einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Ffih- 
rungsschienen (26) in Langsrichtung gekrummt sind. 

10. Rolloanordnung gemaB einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB es sich bei 
dem transparenten Teil urn den Deckel eines offhungs- 
fahigen Fahrzeugdaches handelt. 
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FIG. 6 
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